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ESTRUCTURA

Es basa en un sistema de pilars circulars de @40 i jasseres de formigd armat, que suporten la imponent coberta
de l'edifici, una llosa armada.

Al punt més alt de la rampa (cota +48.00) es preveu un ampla de banda de la jassera d'1 metre per tant la
rampa es desplaca.

DESAIGUA

Tota l'digua que s'acumula a la coberta es desaigua a través de les propies pendents que generen els
plans inclinats -tant la rampa com la coberta-.

La rampa en el seu punt d'arrencada té un recollidor que l'engoleix i la transporta a través d'un conducte
de vidre de @40 que queda integrat com un pilar més a la planta d'embarcament.

La coberta escup I'aigua a través d'una llarga gargola horitzontal ubicada en el punt baix. Aixi es crea una
visible cortina d'aigua.
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SECCIO CONSTRUCTIVA e:1/20

LLEGENDA DE MATERIALS

Terreny

Formigo de neteja [10cm]

Sabates aillades de formigé armat [2.30x2.30%0.7]
Capa de graves [15cm]

Solera armada [25cm]

Lamina impermeable de EPDM
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TERRA RADIANT

7. Formigo alleugerit. Arlita.

8.  Aillament térmic resistent a la pressio [8cm]

9. Capa de separacié. Lamina de polietile [0.2mm]
10. Morter mineral

11. Tub de plastic o metall

12. Paviment amb tractament antilliscant

13. Pilar de formigé armat de seccio circular @40

14. Fusteria de PVC de Technal

15. Vidre amb proteccio solar de Saint Gobain

16. Llosa de formigd armat [50cm]

17. Gotero fissurat en el formigo

18. Barana de formigd armat vist. Acabat amb formigd
enfoscat i impermeabilizado

COBERTA PER A TRANSIT RODAT
19. Capa d'imprimacio amb adhesiu asfaltic d'elevada
viscositat i adherencia
20. Impermeabilitzacié. Bicapa adherida:
1a lamina: lamina de betum modificat de 3 kg/m2 i
armadura de feltre de fibra de vidre (FV).
2a lamina: a base de betum modificat amb
polimers APP de 4.8 kg/m? i doble armadura de
feltre de poliester (FP) i film de polietile (PE).
21. Capa separadora antiadherent i antipunxonament.
Geotextil
22. Aillament térmic. Plaques rigides d'espuma de
poliestire extruit (XPS) [8cm]
23. Capa separadora antiadherent i antipunxonament.
Geotextil
24. Acabat de formigo armat amb juntes de dilatacio
intermitges i junta perimetral.
25. Canal perimetral de conduccio d'aigua de coberta
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ORIENTACIO

L'edifici queda orientat Nord-Sud, Tenint més % de facana exposada a Nord.

VENTILACIO
Gaudeix majoritariament de ventilacid creuada, tot i que en algun moment
aguesta no és possible perqué els tancament son fixes. ) 0

CONTROL SOLAR

Queda resolt per la topografia del Boulevard Mac Donald i pel voladis situat en
el punt d'accés a l'intercanviador.

IL-LUMINACIO

El nivell d'illuminacid interior és molt bo ja que en cap moment incideixen els
rajos solars directament. Un dels punts que inicialment era més critic a nivell
d'illuminacié es soluciona amb un pati.
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